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Versicherung fur das Boot

Das Risiko fahrt mit

Anders als bei Kraftfahrzeugen sind Versicherungen fiir Sportboote in Deutsch-
land gesetzlich nicht vorgeschrieben. Selbst eine Bootshaftpflichtversicherung
liegt im Ermessen des Eigners. Doch wer auf eine Versicherung verzichtet, spart
am falschen Ende, denn nicht nur der Erholungswert eines Bootes ist hoch.

D ie Sportschifffahrt auf Binnen- und Kiistengewissern

hat in den vergangenen Jahren deutlich zugenommen.

Allein in Deutschland sind derzeir 390 000 Sportboo-
te registriert. Je héher das Verkehrsaufkommen - gerade in der
Hauptreisezeir - desto hoher 1st auch das Unfallrisiko. Skipper,
die beim Anlegen eine andere Yacht touchieren oder einem an-
deren die Vorfahrt nehmen und nichr versichert sind, haben
dann das Nachsehen. Denn als Eigner oder Bootsfithrer hafret
man fir jeden selbstverursachren Schaden, notfalls mir dem ge-
samten Vermogen. Auch das eigene Einkommen kann bis zur
Ptandungsgrenze zur Schadensregulierung verwendet werden.
Leider sind vermurkste Hafenmandver oder Fahrfehler niche
die einzigen Gefahren, gegen die man gewappnet sein sollte.
Das Boort kann einem Brand oder Sturm zum Opfer fallen oder

Durch grobe Fahrlassigkeit verursachte Schaden werden von der
Versicherung in der Regel nicht anerkannt

gleich samt Trailer aus dem Hafen verschwinden. Daher soll-
ten Sie die Leinen erst los machen, wenn ein ausreichender Ver-
sicherungsschurz abgeschlossen wurde. Damit Eigner die Zeit
auf dem Boot unbeschwert geniefen kénnen, haben sich ver-
schiedene Versicherungsunternehmen und Makler (Ubersicht
siche Seite 77) darauf spezialisiert, die Risiken auf dem Wasser
miglichst gering zu halten. Sie bieten maflgeschneiderte Ver-
sicherungspolicen rund ums Boot und stehen jederzeir mir Rat
und Tat zur Seite,

Bootshaftpflichtversicherung

Zwar ist selbst eine Haftptlichtversicherung tiir das Boot
nicht vorgeschrieben, diese ist jedoch fiir jeden Freizeitskipper
ein Muss, damit zumindest Fremdschaden abgedeckr sind.
(Mach dem Geserz gilt, dass jede Person, die einem Dritten wi-
derrechtlich einen Schaden zufiigr, zum Ersarz verpflichrer ist.)
Was viele Freizeitskipper nicht wissen: Entstandene Unfille
oder Schiden auf dem Wasser werden von der privaten Haft-
pflichtversicherung nicht iibernommen! Ausgenommen sind
nur Ruderboote oder kleine Schlauchboote ohne Motor, Fir
eine an sich geringe Summe deckr die Hafrpflichtversicherung
grundsatzlich Schiden gegeniiber Dritten ab. Sie:

# schiitzt vor finanziellen Folgen aus Schiden, die mit dem

Boot Dinitten zugefige werden
¥ deckt Personen-, Sach- oder Vermdégensschiden, die der Ver-

sicherungsnehmer oder die mitversicherten Personen ver-

ursacht haben, fiir die eine geserzliche Hafrung besteht
¥ deckr die Hafepflicht aus Eigentum, Besitz und Gebrauch des

Wasserfahrzeugs ab
Je nach Versicherung sind Beiboot und sonstige Wassersport-

gerate eingeschlossen,

Der Versicherungsschurz umfasst unter anderem:
¥ Prisfung der Hafrpflichtfrage
¥ die vereinbarte Deckungssumme bildet die Hochstgrenze des

Versicherungsschutzes je Schadensereignis
¥ je nach Versicherung sind mit eingeschlossen: Haftpthcht-

anspriiche der versicherten Personen untereinander, Sicher-

heitsleistung im Ausland, Skipperhafrung, Hafrpflichtscha-
denausfalldeckung, Gewisserschiden und Mietsachschaden.
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Ein Tornado zerstirte diese Winterlagerhalle und unzahlige Boote

Bootsvollkaskoversicherung

Mir einer Vollkaskoversicherung sind Eigner stets aut der si-
cheren Seite, denn diese begleicht Schaden am eigenen Boot,
egal ob Teilschaden oder gar Totalverlust. Insbesondere Eig-
nern von neuen Booten sei sie ans Herz gelege, bei dlteren Mo-
dellen reicht meist eine Teilkaskoversicherung. Der Schutz ei-
ner Vollkasko erstreckt sich iiber das gesamte Jahr und machr
keinen Unterschied, ob das Boor im Wasser oder an Land be-
schidigt wurde. Auch ob der Schaden fremd- oder selbst ver
schulder wurde, spielt keine Rolle. Einzig eventuelle Aus-
schliisse im .. Kleingedruckten* der Police kénnen den Schutz-
umfang eingrenzen. Die Versicherungsgesellschaften unter-
scheiden zwischen folgenden Schiden:

# Totalschaden/Totalverlust: Boot gestohlen, abgebrannt, ge-
sunken oder so stark beschadigr, dass die Reparaturkosten
die Versicherungssumme ubersteigen

# Teil-Diebstahl: z.B. Persenning, Aufenbordmotor oder Aus-
riistungsteile

¥ Teilschiiden, die am Boot durch Kollision, Grundberithrung
oder Vandalismus entstehen

Versichert ist in der Rege

b iiblicherweise das Boot mit Maschinenanlage(n), Einrich-
tung, Ausriistung, Inventar und Zubehér

¥ je nach Versicherung sind personliche Effekren (darunter ver-
stcht man die personlichen Gegenstinde an Bord fiir den

+
e
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ein klassischer Fall fir die Kasko-Versicherung

nicht-nautischen® Gebrauch wie Angelruten, Kamera oder
Ahnliches) eingeschlossen

¥ meist nur versichert, wenn extra angegeben und autgetithrt
sind der Aufenbordmotor, das Beiboor (ggf. mir einem Au-
Benborder) und der Straffentrailer.

Fahrtgebiet

Fin ganz entscheidender Faktor bei der Pramienberechnung
ist neben dem Alter, der Bauart der Ausristung sowie dem
Wert des Bootes das Fahrtgebier. Um unnortige Beitragszahlun-
gen zu vermeiden, wihlen Sie als , Geltungsbereich® nur das
Revier aus, in dem sie sich tatsichlich aufhalten, Wer nur hin
und wieder Deutschland oder Mitteleuropa verlisst, brauchr
keine Abdeckung Mittelmeer, Atlannk oder Nordsee. Die
meisten Versicherungen bieten eine rechr detaillierte Abstu-
fung der Fahrtgebiete an. Je begrenzter das Fahrrgebier gehal-
ten wird, desto giinstiger ist auch die Pramie. Bei Verinderung
des Liegeplatzes oder einem Urlaubstorn in andere Gewisser
lisst sich der Geltungsbereich jederzeit vertraglich erweitern.
Generell gilt: Ublicherweise ist das Boot im vereinbarten Fahrt-
gebiet zu Lande und im Wasser versichert. Haufig sind auch
Kranen und Shppen, Land-, Fluss- und Seetransporte inner-
halb des vereinbarten Geltungsbereiches mitversichert. Klar-
heit schafft auch hier ein Blick ins , Kleingedruckte® der Ver-
sicherungspolice,
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Allgefahrendeckung

Grundsitzlich zu unterscheiden sind die Allgefahrendeckung
und die Finzelgefahrendeckung. Unter der Allgefahren-
deckung versteht man den Versicherungsschutz von Boot, Ein-
richtung, Inventar, Ausriistung und Zubehor (auch personliche
Effekten) gegen alle Gefahren, die nichr eindeutig ausgeschlos-
sen sind. Achtung: Oftmals sind die Maschinenanlagen von
der Allgefahrendeckung ausgenommen! Demnach sind bei der
Einzelgefahrendeckung die versicherten Gefahren einzeln auf-
gerdhlt. Fir mehr Eindeutigkeit und Klarheit sorgt in jedem
Fall die Allgefahrendeckung. Ein weiterer Vorteil ist hier die
Umbkehr der Beweislast, das bedeuter, im Falle des Schadens ist
der Versicherer beweispflichtig, dass gegebenenfalls ein bedin-
gungsgemifller Ausschluss greift - bei einer Einzelgefahren-
deckung muss im Zweifelsfall der Kunde beweisen, dass eine
der autgetithrren versicherten Getahren eingetreten ist. In je-
dem Fall sind die Ausschliisse des Versicherungsschutzes ent-
scheidend fiir die Qualitdat der Versicherung. Gingige Aus-
schliisse konnen sein: Vorsatz und grobe Fahrlissigkeit, Scha-
den infolge von Krieg, Streik, terroristischen Handlungen,
Kernenergie oder biochemischen Waffen, innere Betriebsscha-
den an der Maschine, Wertgegenstinde, Schmuck, Antiquiti-
ten, Bargeld und auch Lebensmirtel. Vorsicht bei Ausschlissen,
die dehnbar zu interpretieren sind wie beispielsweise ,.anfing-
liche Fahr- und Seeuntiichtigkeit®, hier sollte man auf eine kla-
re Definition achren.

Entschadigungen

Im Falle eines Totalverlustes wird die Versicherungssumme
abziiglich erzielbarer Restwerte ersetzt. Achtung: Manche Ver-
sicherer erserzen nur die Versicherungssumme abziiglich erwai-
ger geschatzrer Restwerte. Im Teilschadensfall sollten die not-
wendigen Reparatur- oder Ersatzbeschaffungskosten ersetzt
werden, am Besten ohne Abziige .neu fiir alt®. Wichtig kann
auch der Punkt . versicherte Kosten™ werden. Er enthilt unter
anderem Schadenminderungskosten, Bergungs-, Wrackbeseiti-
gungs- und Entsorgungskosten (einige Versicherer iiberneh-
men die Kosten nur dann, wenn die Beseitigung des Wracks auf
behordliche Anweisung erfolge!). Nicht zuletze fallen hierunter
auch Transportkosten sowie die Ubernachtungs- und Riickrei-
sckosten, die entstehen, wenn das Schiff nach einer Beschidi-
gung unbewohnbar ist.

Selbstbeteiligung

Bei den meisten Versicherungen wird eine Selbstbeteiligung
im Kasko-5chadentall veremnbart. Bei emnigen Anbietern ent-
talle che Selbstbeteiligung aber in bestummrten Schadenstallen,
so fast immer bei Totalverlust und Schiaden an persanlichen Ef-
fekten, manchmal auch bei fremdverursachten versicherten Er-
eignissen, beispielsweise Blitzschlag, unverschuldete Brand-
schiden oder Kollisionen, die allein von Dntten verschulder
sind. Hier weichen die Versicherungsbedingungen aber sehr
weit voneinander ab. Bedenkenswert ist auch der Abschluss ei-
ner Insassenunfallversicherung zur Absicherung des Eigners
und der Crew im Falle eines Unfalls mit Todes- oder Invalidi-
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sehr teuer werden

titsfolge. Geserzliche Renten- und Unfallversicherungen haben
meist nur eine unzureichende Deckung von Schadenereignis-
sen, die in der Freizeit passieren. Diese Liicke zu schlieffen ist
die Aufgabe der IU-Versicherung. Sie ist keine Pflichtversiche-
rung und deckt unabhingig von der Verschuldensfrage Unfil-
le, die an Bord passieren.

Von dem Eigner oder einem Crewmitghed verschuldere Un-
tialle deckt unabhangig davon auch die Haftptlichtversiche-
rung ab. Abgeschlossen wird die Insassenunfallversicherung in
der Regel auf die Gefahren des Unfalltodes und der unfall-
bedingten Invaliditdt. Giiltigkeit hat sie an Bord des Bootes, sei
es auf dem Wasser oder auch bei Arbeiten am Schiff im Winter-
lager. Auch die Kosten fiir Such-, Rettungs- oder Bergungsein-
sarze und der Transport von verletzten Personen sind mitver-
sichert. Ganz wichtig: Die Deckungssummen werden im Scha-
densfall auf die Anzahl der zum Schadenzeitpunkt an Bord be-
findlichen Personen aufgeteilt (Pauschalsystem). Wihlen Sie
deshalb unbedingt eine der Besatzungsgrofie angemessene De-
ckungssumme.

Trailer

Fiir Trailerkapitine kann auch der Abschluss einer Boots-
anhingerversicherung niitzlich sein. Diese deckt nimlich zu-
sarzlich zur Verschuldenshaftung (Versicherungsnehmer hat
die Schuld an einem Schaden, verursacht durch den Gebrauch
des Bootsanhangers) auch die Gefihrdungshaftung ab. Darun-
ter versteht man eine eigenstandige ,,verschuldensunabhingige
Haftung® fiir den Betrieb von Anhiangern. Sie betrifft zulas-
sungspflichtige und steuerfreie Anhiinger, fiir die keine Ver-
sicherungsptlicht besteht (meist grimes Nummernschild), also
auch Bootsanhinger. Der Halter eines Bootsanhingers haftet
fiir Schiiden, die durch seinen Anhinger verursacht werden. Er
kann also auch dann haftbar gemacht werden, wenn der Han-
ger ohne sein eigenes Zutun bewegt wird oder er beispielswei-
s¢ den Anhinger verhichen hat. Ist der Anhidnger mit einem
Zugfahrzeug verbunden, st er tiber das Zugfahrzeug (Kfz-Ver-
sicherung) mitversichert. Der Anhianger ohne Zugtahrzeug
wird tiber eine Trailerhafrpflichrversicherung abgesichert.

Verkauf des Bootes

Wenn 5Sie lhr Boot verkauten, geht der bestehende Kasko-
Versicherungsvertrag in der Regel auf den Kaufer tiber. S0 ist es
in den Paragraphen §§ 69 bis 71 VVG (Versicherungsvertrags-
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geserz) geregelt. Der Verkauf des Bootes ist dem Versicherer
unverziiglich mitzuteilen, meist innerhalb eines Monats nach
Verkauf. Nur der Erwerber ist berechtigt, den Vertrag aulSeror-
dentlich zu kiindigen. Auch hier gilt meist eine Frist von vier
Wochen nach erfolgtem Kauf. Es empfichlt sich daher, bereits
im Kaufvertrag schriftlich zu fixieren, ob seitens des Erwerbers
das Interesse bestehr, den laufenden Versicherungsvertrag fort-
zufithren. Es gibt einige Anbieter, die eine abweichende Rege-
lung in ihren Bedingungen fixiert haben. Es lohnt sich also
auch hier, in aller Ruhe verschiedene Angebote miteinander zu
vergleichen.

Yachtversicherer und
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vergleicﬁen lohnt sich

Nachfolgend finden Sie eine alphabetische Auflistung von
Versicherungsunternchmen und Versicherungsmaklern, die
sich auf den Wassersport spezialisiert haben und in diesem Be-
reich so ziemlich jedes Risiko abdecken. Welches Angebot
letztendlich das Richrige ist, hangt immer vom Einzelfall ab.
Daher haben wir bewusst darauf verzichter, einzelne Angebote
oder Preise zu vergleichen, da es insbesondere beim Umfang
des Versicherungsschutzes viele Unterschiede gibt, die jeder fiir
sich selbst abwigen muss.

ADAC-Schutzbrief Versicherungs-AG, Am Waestpark 8,
81373 Minchen, Tel.: 089-76 76 32 90, E-Mail:
wassersportversicherung®@adac.de oder
www.adac.de/versicherungen/wassersportversicherungen

Bavaria, Spezialmakler fir Yacht- und Luftfahrzeugver-
sicherungen GmbH, Sidliche Munchner Str. 15, 82031
Grunwald/Minchen, Tel.: 0 89-64 92 23 3, E-Mail:
info@bavaria-yacht.de oder www.bavaria-yacht.de

Deutscher Yacht-Pool, Versicherungs-5ervice GmbH, 5chit-
zenstralle 9, 85521 Ottobrunn, Tel.: 0 89-6093 77 7, E-Mail:
info@yacht-pool.de oder www.yacht-pool.de

Eckart Wilbrandt, Spezial-Versicherungs-Agentur fir Boote
und Yachten, Tulpenstral3e 16, 31737 Rinteln, Tel.:

057 51-96 12 0, E-Mail: eckart-wilbrandt@t-online.de
oder www.eckart-wilbrandt.de

Eerdmans Yachtverzekeringen, Schulpen 4, 8531 HR
Lemmer, Niederlande, Tel.: 00 31-514-56 36 55, E-Mail:
info@eerdmans.nl oder www.eerdmans.nl

esa EurgShip GmbH, Friedrichsplatz 2, 74177 Bad Friedrichs-
hall, Telefon 071 36-95 13-0, E-Mail: info@esa-allianz.de
oder www.esa-marine.de

Firmenich GmbH & Co. KG Yachtversicherungen Kantstralle
149, 10623 Berlin, Tel.: 0 30-31 59 88-25, E-Mail:
info@firmenich-yacht.de oder www.firmenich-yacht.de

Franz & Eberhard Schmitz GmbH,

Versicherungsvermittiung Vv5, Hansjakobstr. 127, 81825
Minchen, Tel.: 0 89-43 60 10, E-Mail; info@vvs-sdv.de oder
www.schmitz-yachtversicherungen.de

Gothaer Allgemeine Versicherung AG, Gothaer Platz 2-8,
37082 Gottingen, Tel.: 0551- 70 15 42 88, E-Mail:
info@gothaer.de oder www.gothaer.de

Hamburger Yacht-Versicherung, Schomacker Versicherungs-
makler GmbH, Katharinenhof/Zippelhaus 2, 20457 Ham-
burg, Tel.: 0 40-36 98 49-0, E-Mail: info@schomacker.de
oder www.schomacker.de
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Kuiper Yachtversicherungen, Breedpad 21, 8442 AA
Heerenveen, Niederlande, Tel.: 0031-51 36 14 44 4,
E-Mail: info@kuiperverzekeringen.nl oder
www.kuiperyachtversicherungen.com

La Caravella Versicherungsmakler GmbH, Posener Stralle 33,
23879 Molin, Tel.: 045 42-90 60 50, E-Mail:
info@caravella.de oder wwwi caravella.de

Muller-Funke & Co. Versicherungsmakler GmbH, Narnberger
StraBBe 29, 90513 Zirndorf, Tel.: 09 11-96 06 09-0,

E-Mail: info@mueller-funke.de oder
www.wassersport-versicherung.com

Nobby Versicherungsvermittler oHG, Taruper Hauptstralle
57 a, 24943 Flensburg, Tel.: 0461~ 4902 26 0, E-Mail:
info@nobby.eu oder www.nobby.eu

Pantaenius GmbH & Co. KG, Gro8er Grasbrook 10,
20457 Hamburg, Tel.: 0 40-37 09 10, E-Mail:
info@pantaenius.com oder www.pantaenius.de

Ton Hageman Assurantiekantoor, Eekhegstraat 2,

6942 GK Didam, Niederlande, Tel.: 0031-316-22 3858,
E-Mail: info@tonhageman.nl oder
www.tonhageman.nl

Wehring & Wolfes GmbH, Assekuranzmakler fir Yachtver-
sicherungen, Johannes-Brahms-Platz 1, 20355 Hamburg,
Tel.: 0 40- 87 97 96 95, E-Mail: info@wehring-wolfes.de
oder www.wehring-wolfes.de

wWengert Versicherungsmakler GmbH, Hohes Gestade 14,
72622 Nirtingen, Tel.: 07022-93 33 30, E-Mail:
info@wengert-makler.de oder
www,wengert-bootsversicherung.de

Verschelling Assurantien, Meijland 7, 4553 CX Philippine,
Niederlande, Tel.: 00 31-65 36 17 95 2, E-Mail:
b.verschelling®@zeelandnet.nl oder www.verschelling.nl

VFV Versicherungsmakler GmbH, Rosetta-Vogt-Straie 3,
55294 Bodenheim, Tel.: 061 35- 70 45 87 0, E-Mail:
info@vfvgmbh.de oder www.yfvgmbh.de



